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(54) Airbag-Abdeckung sowie Verfahren zu seiner Herstellung 



(57) Die Erfindung betrifft eine Airbag-Abdeckung. 
insbesondere fur einen Airbag als Frontal- und Seiten- 
aufprallschutz in einem Kraftfahrzeug, mit einem die Air- 
bag-Betriebseinrichtungen sowie das Airbag- 
Aufprallpolster abdeckenden Formteil (5), das Soll- 
bruchstellen (2) aufweist, die bei Ausldsung des Air- 
bags durch das Airbag- Aufprallpolster aufbrechbar sind 
und ein Austreten des Airbag-Aufprallpolster gewahrlei- 
sten und mit einer das Formteil (5) uberdeckenden 
Sichtbedeckung (4), wobei die Sichtbedeckung (4) par- 



tielle Materialdickenreduzierungen (1) aufweist, die im 
Bereich der Sollbruchstellen (2) des Formteils (5) ver- 
laufen. Des weiteren betrifft die Erfindung die Verwen- 
dung einer deratigen Airbag-Abdeckung, ein Verfahren 
zur Herstellung ener Sichtbedeckung fOr eine Airbag- 
Abdeckung und eine Schablone zur Verwendung in 
einem Verfahren zur Herstellung einer sichtbedeckung 
fQr eine Airbag-Abdeckung. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbag-Abdeckung, ins- 
besondere fur einen Airbag als Frontal- und Seitenauf- 
pralischutz in einem Kraftfahrzeug, mit einem die 
Airbag-Betriebseinrichtungen sowie das Airbag-Auf- 
prallpolster schutzenden bzw. abdeckenden Formteil, 
das solibruchstellen aufweist, die bei AuslOsung des 
Airbags durch das Aufprallpolster aufbrechbar sind und 
ein Austreten des Aufprallpolsters gewahrleisten und 
mit einer auf dem Formteil aufgebrachten Sichtbedek- 
kung. Des weiteren betrifft die Erfindung die Verwen- 
dung einer Airbag-Abdeckung, ein Verfahren zur 
Herstellung einer Sichtbedeckung fur eine Airbag- 
Abdeckung und eine Schablone zur Herstellung einer 
Sichtbedeckung. 

Zur ErhOhung der Sicherheit der Insassen in einem 
Kraftfahrzeug bei einem Verkehrsunfall sind verschie- 
dene Airbag-Einrichtungen bereits hinianglich bekannt 
Zum Schutz eines Fahrers ist beispielsweise im Lenk- 
rad eines Kraftfahrzeugs ein Airbag untergebracht. Um 
Verletzungen vorzubeugen, ist auf der Seite des Beifah- 
rers ein Airbag im Armaturenbrett eingebaut. Des weite- 
ren ist es bekannt, in den TOren Airbag-Einrichtungen 
als Seitenaufprallschutz einzubauen. All die bekannten 
Airbag-Einrichtungen sind durch Abdeckungen aus 
Kunststoff oder umschaumten Metallteilen, hier als 
Formteil bezeichnet, abgedeckt und kOnnen auf der 
Oberfiache der Abdeckung mit einer der Innenausstat- 
tung angepaBten Struktur versehen sein. Um die ein- 
wandfreie Funktion der Airbag-Einrichtungen zu 
gewahrleisten, sind die Abdeckungen mit Solibruchstel- 
len versehen, die bei einer vorbestimmten ReiBkraft rei- 
Ben und ein einwandfreies Austreten des darurrter 
befindlichen Airbags gewahrleisten. Um ein gefailigeres 
und der gehobenen Innenausstattung angepaBtes 
AuBeres zu schaffen, kannen zudem auf dem die 
Abdeckungen bildenden Formteil Sichtbedeckungen 
aus echtem Leder, aus Austauschwerkstoffen fur Leder 
oder Kunststoffolien aufgebracht sein. Fur das einwand- 
freie Funktionieren der Airbag-Einrichtungen mussen 
jedoch diese Sichtbedeckungen ReiBnahte aufweisen. 

GemdB dem Stand der Technik sind Sichtbedek- 
kungen aus Leder auf dem Formteil aufkaschiert oder 
hinterschaumt. Die bekannten Lederbedeckungen 
bestehen aus mehrteiligen Abschnitten, die im Bereich 
der Solibruchstellen des Formteils zusammengenaht 
sind. In Abhangigkeit von der SollreiBkraft wird die 
Stichiange. die Starke und das Material des Fadens 
gewahlt. damit bei einer genau def inierten ReiBkraft die 
Naht reiBt und das einwandfreie Austreten des Aufprall- 
polsters gewahrieistet wird. Bei zusammengenahten 
Sichtbedeckungen muB die Naht genau uber den Soli- 
bruchstellen des Formteils positioniert werden, damit 
bei AuslOsung des Airbags das Austreten des Aufprall- 
polsters durch ReiBen der Naht einwandfrei erfolgen 
kann. 

Das genaue Positionieren der zusammengenahten 
Lederbedeckung auf dem Formteil ist sehr schwierig 



und kann sich beim Aufkaschieren oder Hinterschau- 
men verziehen, was optisch nachteilig ist und mOgli- 
cherweise zum AusschuB des bereits mit groBem 
Afbertsaufwand hergestellten Teils fQhrt. Des weiteren 
5 ist z.B. bei einer Pralltopf -Airbag-Abdeckung in einem 
Lenkrad eine sehr komplizierte Form der RetBnaht not- 
wendig, die nur sehr arbertsaufwendig und teuer herzu- 
stellen ist 

Die die Erfindung betreffenden Airbag-Abdeckun- 

10 gen mit einer auf einem Formteil aufgebrachten Sicht- 
bedeckung unteiiiegen sehr strengen 
PrOfungsvorschriften. So muB jedes Teil auf seine ein- 
wandfreie Funktion gepruft werden. Aufgrunddessen 
verursacht eine nicht korrekt hergestellte Naht in einer 

is Sichtbedeckung der genannten Art sehr hohe Kosten. 
AuBerdem ist es zur Vermeidung von Verletzungen der 
Insassen in einem Kraftfahrzeug bei AuslOsung einer 
Airbag-Einrichtung zwingend notwendig, daB keine 
Teile der Airbag-Abdeckung sich lOsen durfen. Dieses 

20 Erfordernis kann auch zur Unbrauchbarkeit einer Air- 
bag-Abdeckung gemaB dem Stand der Technik fQhren. 

Das der Erfindung zugrundeliegende technische 
Problem besteht darin, eine Airbag-Abdeckung und 
eine Verfahrensweise zur Herstellung derselben zu 

2s schaffen, die eine einwandfreie Funktion des Airbags 
gewahrieistet und kostengOnstig herzustellen ist. 

Dieses technische Problem wird durch eine gat- 
tungsgemaGe Airbag-Abdeckung gelOst, bei der die 
Sichtbedeckung partielle Materiakiickenreduzierungen 

30 aufweist, die im Bereich der Solibruchstellen des Form- 
teils verlaufen. 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die bei 
den bisherigen Sichtbedeckungen aus Leder, Leder- 
austauschwerkstoffen oder Kunststoffolien bestehen- 

35 den Sichtbedeckungen notwendigen Nahte durch 
partielle Materialdickenreduzierungen in der Sichtbe- 
deckungsschicht zu ersetzen. Durch die partiellen 
Materialdickenreduzierungen ist es erstmals mOglich, 
die Sichtbedeckungen uber die im Formteil ausgebilde- 

40 ten Solibruchstellen hinweg einteilig auszubilden, was 
zu einem gefailigeren AuReren fQhrt und insbesondere 
sehr kostengunstig herstellbar ist. Dabei wird jedoch die 
einwandfreie technische Funktion des Airbags bei der 
AuslOsung in keinster Weise beeintrachtigt, da die 

45 Sichtbedeckung bei AuslOsung des Airbags an den par- 
tiellen Materialdickenreduzierungen reiBt. Durch die 
einteilige Ausbildung einer Sichtbedeckung bei einer 
erfindungsgemaBen Airbag-Abdeckung Qber den 
Bereich der Solibruchstellen im Formteil hinweg, ist es 

so gewahrieistet, daB bei AuslOsung des Airbags keinerlei 
Teil chen frei in den Innenraum gelangen kOnnen, wel- 
che bei den zu schutzenden Insassen zu Verletzungen 
fQhren kOnnten. 

Vorteilhafterweise besteht die Sichtbedeckung aus 

55 einer flexiblen Schicht. Dadurch ist ein Aufbrtngen der 
Sichtbedeckung auf einem beispielsweise eine 
gewOlbte Oberfiache aufweisenden Formteil leicht und 
der Form der Oberfiache problemlos anpaBbar auf- 
bhngbar. 
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Insbesondere kOnnen flexible Schichten aus Leder, 
aus einem Lederaustauschmrttel wie Kunstleder, Alcan- 
tara Oder Lorica Oder einer Kunststoffolie wie beispiels- 
weise aus PUR. PVC. ASA, ABS bestehen. Die 
Auswahl der Sichtbedeckung ist erstmals aus den 5 
genanrrten Materialien mOglich, ohne daB ReiBndhte 
vorzusehen sind. Dadurch ist eine individuelle Anpas- 
sung an die Innenausstattung eines Kraftfahrzeugs 
auch bei Airbag-Abdeckungen mOglich. 

Aufgrund der Einbringung der partiellen Material- 10 
dickenreduzierungen auf der dem Formteil zugewand- 
ten Seite sind auf der Sichtseite der Sichtbedeckung 
keine die Optik beeintrachtigenden Linien Oder derglei- 
chen sichtbar. Hierdurch ist es jedoch auch probiemlos 
mOglich, die Sichtbedeckungen mit den auf der Hinter- is 
seite eingeformten partiellen Materialdickenreduzierun- 
gen in auf der Oberf Idche des Formteils eingeformten 
Ziernuten einzupassen, um groBe Fl&chen in 
gewunschter Weise optisch zu unterteilen. Durch die 
auf der Hinterseite eingeformten Materialdickenreduzie- 20 
rungen laBt sich die eirrteilige Sichtbedeckung sehr ein- 
fach in die mOglicherweise vorgesehenen Ziernuten auf 
einem Formteil eindrGcken, ohne daB stOrende Verdik- 
kungen an der Oberfiache, d.h. eventuelle AufwOlbun- 
gen, sichtbar sind. Gleichzeitig bleibt jedoch auf den 25 
f lachigen Abschnitten der Sichtbedeckung die charakte- 
ristische Haptik erhaften. 

Indem die partiellen Materialdickenreduzierungen 
Nuten auf der Oberfiache der Sichtbedeckung biiden. 
ist zum einen die einwandfreie definierte Sollbruchstelle 30 
in der Sichtbedeckung gewahrleistet und zum anderen 
keine derartige genaue Positionierung der partiellen 
Materialdickenreduzierungen gegenuberliegend den 
Sollbruchstellen im Formteil notwendig, wie beim Stand 
der Technik. 35 

Das Formteil besteht vorteilhafterweise aus einem 
gespritzten Kunststoffteil, was sehr kostengunstig her- 
zustellen ist Es ist jedoch auch mOglich, wie z.B. bei 
einem Beifahrer-Airbag, den Formteil aus einem Oder 
rnehreren Metallteilen herzustellen, die umschaumt 40 
sind. 

Insbesondere ist es vorteilhaft. daB die Sichtbedek- 
kung der genanrrten Art direkt hinterspritzt wind, 
wodurch das Formteil in einem Arbeitsgang mit einer 
Sichtbedeckung der genannten Art versehen werden 45 
kann. Hierdurch kOnnen wiederum Kosten bei der Her- 
stellung eingespart werden. 

Eine sehr einfache MOglichkeit zur Aufbringung 
einer Sichtbedeckung besteht in dem Aufkaschieren auf 
dem Formteil, d.h. einem Aufkleben. so 

Vorteilhafterweise betrdgt die Dicke der Sichtbe- 
deckung in den Bereichen der partiellen Dickenreduzie- 
rungen zumindest 1/10 mm, vorteilhafterweise 2/10 
mm, je nach verwendetem Schichtmaterial. Dadurch ist 
ein einfaches Aufbringen und Angleichen der Sichtbe- ss 
deckung an die Oberf Idche des Formteils mOglich, ohne 
daB die charakteristische bzw. gewunschte Haptik dar- 
unter leidet. 



Eine Airbag-Abdeckung der oben beschriebenen 
Art kann in einem Lenkrad-Airbag. d.h. in einem Prall- 
topf, einem Beifahrer-Airbag, d.h. im Armaturenbrett, 
wie auch in einem Seitenaufprallschutz. eingebaut wer- 
den. Des weiteren sind derartige Airbag-Abdeckungen 
auch in Airbag-Einrichtungen, die in den Seitenholmen 
Oder in Sitzen untergebracht sind. einsetzbar. 

Zur Herstellung einer Sichtbedeckung der genann- 
ten Art wird bei einem erfindungsgemdBen Verfahren 
eine flexible Schicht auf eine Erhebungen aufweisende 
Schablone aufgelegt und das Schichtmaterial wird im 
Bereich der Erhebungen auf der der Schablone abge- 
wandten Seite teirweise mittels einer Schneideinrich- 
tung definiert abgetragen. Dadurch ist es in einem 
Arbeitsgang mOglich, auch komplizierte Sollbruchstel- 
len in dem f lexiblen Schichtmaterial. die die Sichtbedek- 
kung for eine Airbag-Abdeckung der genannten Art 
bildet einzuformen. 

Vorteilhafterweise wird ein derartiges Verfahren in 
einer an sich bekannten Spaltmaschine fQr Leder oder 
lederdhnlichen Werkstoffe, die ein Bandmesser auf- 
weist, durchgefOhrt. 

FQr die DurchfQhrung des genannten Verfahrens ist 
es vorteiihaft. wenn die Schablone aus einem platten- 
fOrmigen Material besteht. deren Erhebung durch 
Abtragen von Material auf einer Seite der Platte her- 
stellbar sind. Dadurch ist die Herstellung einer Scha- 
blone sehr kostengunstig. Des weiteren ist eine 
derartige Schablone auch probiemlos im SprrtzguBver- 
fahren herstelbar. 

Je nach der gewunschten Art der herzustellenden 
partiellen Materialdickenreduzierungen ist es vorteii- 
haft. daB die Erhebungen auf der Schablone senk- 
rechte oder geneigte Flanken aufweisen. 

Im folgenden sind zur weiteren Erlduterung und 
zum besseren Verstdndnis der Erfindung zwei Ausfuh- 
rungsbeispiele unter Bezugnahme auf die beigefOgten 
Zeichnungen naher beschrieben und erldutert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Teilquerschnittsansicht einer erfin- 
dungsgemdBen Airbag-Abdeckung mit dar- 
auf aufkaschierter Sichtbedeckung aus 
Leder,, 

Fig. 2 eine schematische Querschnittsansicht 
durch eine Bearbertungsmaschine zur Her- 
stellung einer Sichtbedeckung fur eine erfin- 
dungsgemdBe Airbag-Abdeckung, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemdBe 
Schablone, 

Fig. 4 eine schematische Querschnittsansicht ent- 
lang der Linie A-A nach Fig. 3, und 

Fig. 5 eine Teilquerschnittansicht einer erfindungs- 
gemaBen Airbag-Abdeckung, bei der die 
Sichtbedeckung hinterspritzt ist. 
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In der Fig. 1 ist eine schematische Querschnittsan- 
sicht durch ein Formteil 5 aus Kunststoff fur eine Airbag- 
Abdeckung, hier eine Lenkrad-Airbag-Abdeckung 
gezeigt. Das Formteil 5 entspricht den Airbag-Abdek- 
kungen gemdB dem Stand der Technik. Sie weist airf 5 
der Unterseite Sollbruchstellen 2 in Form von Nuten auf. 
Auf der Oberseite, d.h. zum Innenraum eines Kraftfahr- 
zeugs gerichtet sind zus&tzlich Ziernuten 3 eingeformt. 
Auf der Oberseite des Formteils 5 ist eine Lederbedek- 
kung 4 aufkaschiert. Das heiBt. die Lederbedeckung 4 10 
ist auf dem Formteil 5 aufgeWebt Die Lederbedeckung 
4 ist der Innenausstattung des Fahrzeugs angepaBt und 
vermrttert ein gefdlliges AuBeres. Auf der Unterseite, 
d.h. der dem Formteil 5 zugewandten Seite, ist die 
Lederbedeckung 4 im Bereich der Sollbruchstellen 2 75 
des Formteils 5 in ihrer Dicke verringert Somit sind 
uber den Sollbruchstellen 2 des Formteils 5 partielle 
Materialdickenreduzierungen 1 in der Lederbedeckung 
4 geschaffen. Bei dem hier beispielhaft gezetgten Prall- 
topf eines Lenkrads sind den Sollbruchstellen 2 gegen- 20 
Qberliegend die Ziernuten 3 im Formteil 5 eingeformt. In 
diese Ziernuten 3 wiederum sind die verdunnten Berei- 
che der Materialdickenreduzierungen 1 der Lederbe- 
deckung 4 eingedrQckt. 

Die Sollbruchstellen 2 und die entsprechend dar- 25 
uberliegenden Materialdickenreduzierungen 1 der 
Lederbedeckung 4 sind entsprechend den Anforderun- 
gen zur AuslSsung des Airbags linienfdrmig geschlos- 
sen. Dabei kann bei AuslOsung des Airbags das 
Formteil 5 an den Sollbruchstellen 2 reiBen und das so 
Formteil 5 verschwenkt um hier lediglich angedeutete 
Drehachsen 11. Gleichzeitig reiBt die Lederschichtung 
4 an den Materialdickenreduzierungen 1 auf, um das 
einwandfreie Austreten des Airbags zu ermOglichen. 
Hierzu sind die Materialdickenreduzierungen 1 in der 35 
Lederbedeckung 4 auf eine derartige Dicke reduziert, 
daB eine zum Ausldsen des Airbags erforderliche defi- 
nierte ReiBkraft die Lederbedeckung 4 aufreiBt. 

In den Fig. 2 bis 4 sind die zur Herstellung einer 
Sichtbedeckung 4 (hier Lederbeschichtung bzw. Leder- 40 
bedeckung) notwendigen Mittel dargestellt. In der Fig. 3 
ist eine Schablone 9 gezeigt, die zur Herstellung von 
Materialdickenreduzierungen in einer Lederbedeckung 
4 Verwendung f indet. Die Schablone 9 besteht hier bei- 
spielhaft aus einem flexiblen Kunststoffmaterial und 45 
weist an einer Seite Erhebungen 10 auf. Die Erhebun- 
gen 1 0 sind durch Frdsen einer Kunststoffplatte herge- 
stellt. Die Erhebungen 10 bilden in der Draufsicht ein 
Linienmuster. Die hier gezeigte Schablone 9 dierrt zur 
Herstellung einer Sichtbedeckung fur einen Pralttopf so 
eines Lenkrads, das mit einem Airbag ausrustbar ist. 

Die Schablone 9 wird zusammen mit einem Leder- 
streifen der entsprechenden GrOBe in eine an sich 
bekannte Lederspaltmaschine engefuhrt 

Eine schematische Darstellung der Bearbeitung 55 
einer Sichtbedeckung, hier einer Lederbedeckung 4, ist 
in der Fig. 2 schematisch dargestellt. Bei der in Fig. 2 
dargestellten Ansicht sind eine untere Transportwalze 7 
und eine obere Transportwalze 6 gegenuberliegend 
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angeordnet Die untere Transportwalze 7 ist federnd 
gelagert. Am Ausgang der Transportwalzen 6, 7 ist ein 
Bandmesser 8 angeordnet, das in dieser Darstellung in 
die Zeichenebene hinein umiauft Das Bandmesser 8 
besteht hier aus einem umlaufenden Band mit einer vor- 
deren Schneide. 

Zwischen die zwei Transportwalzen 6. 7 wird eine 
Schablone 9 gemdB der in Fig. 3 dargestellten Ansicht 
mit einem darauf aufliegenden Lederstreifen 4 einge- 
bracht. Durch die federnde Lagerung der Rolle 7 wird 
die Lederbedeckung 4 auf die Schablone 9 gepreBt. 
Dabei schneidet das Bandmesser 8 im Bereich der 
Erhebungen 10 der Schablone 9 die Lederbedeckung 4 
auf einer Seite teihweise ab. Dadurch wird die Lederbe- 
deckung 4 auf einer Seite gemdB der durch das Muster 
der Erhebungen 10 auf der Schablone 9 entsprechend 
mit einem Muster von verdunnten Abschnitten auf einer 
Seite der Lederbedeckung 4 versehen. Diese verdQnn- 
ten Abschnitte weisen dann eine derartige Dicke auf, 
daB bei einer bestimmten ReiBkraft die Lederbedek- 
kung 4 an diesen Stellen reiBt. 

In der Fig. 4 ist eine schematische Querschnittsan- 
sicht durch eine Schablone 9 gemdB der Linie A-A in 
Fig. 3 gezeigt Hier sind die Erhebungen 10 beispielhaft 
kegelstumpffOrmig im Querschnrtt ausgebildet Sie kdn- 
nen jedoch auch senkrechte Ranken aufweisen. Je 
nach zu verarbeitendem Material und der Dicke der 
Sichtbedeckung 4 sind die HOhen der Erhebungen 10 
auszugestalten. Je hdher die Erhebungen 10 sind, je 
mehr Material wird in der Spaltmaschine gemdB der 
Fig. 2 abgeschnitten. Dadurch lassen sich sehr genau 
definierte MateriafverdQnnungsbereiche in der Sichtbe- 
deckung 4 erstellen. Die Bearbeitung kann bis zu einer 
Genauigkeit von funf hundertstel Millimetern erfolgen. 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungs- 
gemdBen Airbag-Abdeckung ist in der Fig. 5 gezeigt. 
Bei der in Fig. 5 dargestellten Teilquerschnittsansicht ist 
die Sichtbedeckung 4 in Form einer Lederbeschichtung 
wiederum, wie bereits zuvor beschrieben, mit einer par- 
tiellen Materialdickenreduzierung 1 ausgebildet. Bei der 
hier dargestellten Teilquerschnittsansicht ist nur ein Teil- 
bereich der Sichtbedeckung 4 gezeigt. Die Sichtbedek- 
kung 4 ist hier mit Kunststoff hinterspritzt Der 
hinterspritzte Kunststoff bildet dabei das Formteil 5. In 
dem Formteil 5 sind wiederum Sollbruchstellen 2 einge- 
formt. Durch die Hinterspritzung der Sichtbedeckung 4 
mit Kunststoff, fullt der Kunststoff auch die durch die 
partiellen Materialdickenreduzierungen 1 gebildeten 
Nuten in der Sichtbedeckung 4 aus. 

Die partiellen Materialdickenreduzierungen 1 in der 
Sichtbedeckung 4 und die Sollbruchstellen 2 im Form- 
teil 5 sind hier ubereinander angeordnet. 

Durch die Hinterspritzung der Sichtbedeckung 4, in 
der bereits partielle Materialdickenreduzierungen 1 ein- 
geformt sind, wird erreicht, daB auf der Sichtseite der 
Sichtbedeckung 4 die partiellen Materialdickenreduzie- 
rungen 1 nicht sichtbar sind und eine glatte Oberf ISche 
auf der Sichtseite der Sichtbedeckung 4 gebildet wird. 
Gegenuber dem zuvor beschriebenen AusfOhrungsbei- 
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spiel mrt aufkaschierter Sichtbedeckung 4 sind die par- 
tiellen Materialdickenreduzierungen 1 in der 
Sichtbedeckung 4 auf der Sichtseite nicht mehr fest- 
stellbar. Demzufblge sind keine Ziernuten im Formteil 5 
mehr notwendig. s 

PatentansprQche 

1. Airbag-Abdeckung, insbesondere fur einen Airbag 

als Frontal- und Sertenaufprallschutz in einem 10 
Kraftfahrzeug, mit 

einem die Airbag-Betriebseinrichtungen sowie 
das Airbag- Aufprallpolster abdeckenden Form- 
teil (5), das SoIIbruchstellen (2) aufweist, die is 
bei Ausldsung des Airbags durch das Airbag- 
Aufprallpolster aufbrechbar sind und ein Aus- 
treten des Airbag-Aufprallpolster gewahrlei- 
sten, und 

20 

einer das Formteil (5) uberdeckenden Sichtbe- 
deckung (4), 

dadurch gekennzeichnet, daB die Sichtbedeckung 
(4) partielle Materialdickenreduzierungen (1) auf- 2S 
weist, die im Bereich der SoIIbruchstellen (2) des 
Formteils (5) verlaufen. 

2. Airbag-Abdeckung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sichtbedeckung (4) eine 30 
flexible Schicht ist. 

3. Airbag-Abdeckung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die flexible Schicht aus Leder, 
einem Lederaustauschmittel, wie Kunstleder, 35 
Alcantara, Lorica, oderaus einer Kunststoffolie. wie 
PUR, PVC t ASA, ABS besteht. 

4. Airbag-Abdeckung nach Anspruch 1, 2 Oder 3, 
dadurch gekennzeichnet daB die Sichtbedeckung 40 
die partiellen Materialdickenreduzierungen (1) auf 
der dem Formteil (5) zugewandten Seite aufweist. 

5. Airbag-Abdeckung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 45 
net, daB die partiellen Materialdickenreduzierun- 
gen (1) Nuten auf der Oberfiache der 
Sichtbedeckung (4) bilden. 

6. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- so 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Formteil (5) aus einem gespritzten Formteil 
besteht. 

7. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- ss 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Formteil (5) aus einem oder mehreren Metallteilen 
besteht, die umsch&umt sind. 



8. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sichtbedeckung (4) hinterspritzt ist und hiendurch 
das Formteil (5) bildbar ist. 

9. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sichtbedeckung (4) auf dem Formteil (5) aufka- 
schiert ist. 

10. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
partiellen Materialdickenreduzierungen (1) im 
Querschnrtt eine Breite aufweisen. die sich uber die 
Soltbruchstelle (2) im Formteil (5) erstreckt. 

11. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bereiche der partiellen Materialdickenreduzierun- 
gen (1) eine Dicke aufweisen, die zumindest ein 
1/10 mm betrdgt, insbesondere 2/10 mm oder 
mehr. 

12. Verwendung einer Airbag-Abdeckung nach einem 
der vorhergehenden AnsprOche in einem Lenkrad- 
Airbag und/oder einem Beifahrer-Airbag und/oder 
einem Seitenaufprallschutz und/oder in einer in den 
Seitenholmen des Fahrzeugs oder in Sitzen des 
Fahrzeugs einbaubaren Airbag-Einrichtung. 

13. Verfahren zur Hersteliung einer Sichtbedeckung far 
eine Airbag-Abdeckung nach einem der AnsprOche 
1 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein flexibies 
Schichtmaterial (4) auf eine mit Erhebungen (10) 
ausgestattete Schabtone (9) aufgelegt wind und das 
Schichtmaterial (4) im Bereich der Erhebungen (10) 
auf der der Schablone abgewandten Seite teilweise 
mittels einer Schneideinrichtung (8) definiert abge- 
tragen wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 13. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schablone (9) mit dem flexiblen 
Schichtmaterial (4) in einer an sich bekannten 
Spaitmaschine fur Leder oder leder&hnlichen 
Werkstoffen mittels einem Bandmesser (8) bearbei- 
tet wird. 

15. Schablone zur Verwendung in einem Verfahren 
nach den AnsprOchen 13 oder 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schablone (9) aus einem platten- 
fOrmigen Material besteht. deren Erhebungen (10) 
durch Abtragen von Material auf einer Seite der 
Platte oder im SpritzguBverfahren herstellbar sind. 

16. Schablone nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schablone (9) aus flexiblem 
Kunststoffmaterial besteht. 
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17. Schablone nach Anspruch 15 Oder 16, dadurch 
gekennzeichnet daB die Erhebungen (10) in der 
Draufsicht Unien bilden, die mrt Sollbruchstellen (2) 
in einem Formteil (5) Obereinstimmen. 

5 

18. Schablone nach einem der Anspruche 15, 16 Oder 
17, dadurch gekennzeichnet, daB die Erhebung 
(10) im Querschnitt senkrechte Flanken oder 
geneigte Flanken aufweisen. 
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